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Schriftliche Anfrage der Frau Abgeordneten Rosi Steinberger vom
11.12.2018 betreffend Ortsumgehung Geiselhdring — Trasse Haindling-Nord

Sehr geehrte Frau Landtagspréasidentin,

die Schriftliche Anfrage beantworte ich wie folgt:

zu l.a) Wie hoch ist fir die Trasse Haindling-Nord der landwirtschaftliche Fla-
chenverbrauch in Hektar einschlie3lich Ausgleichsflachen und ggf.

noch zu bauender Wirtschaftswege?

Derzeit wird die Voruntersuchung fur die Trasse ,Haindling Nord*“ erstellt. Der vor-
gestellte Trassenverlauf ist noch nicht endgultig und wird v. a. in der Héhenlage
noch weiter optimiert. Erst wenn diese noch ausstehenden Planungsschritte abge-
schlossen sind, kann die Flacheninanspruchnahme im Zuge der dann folgenden

Vorentwurfsplanung ermittelt werden.

zu 1.b) Besteht die rechtliche Mdglichkeit, im Falle einer Umsetzung der Tras-
se Haindling-Nord ggf. Enteignungen von Grundstickseigentiimern
durchzufihren, die einen Verkauf von Flachen fur den Trassenbau

verweigern?
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Ja. Voraussetzung hierfur ist allerdings ein bestandskraftiger Planfeststellungsbe-
schluss als Grundlage fur ein gesondertes Grunderwerbs- oder Enteignungsver-

fahren.

zu 1.c) Wie viele natlrliche Wasserquellen werden im Falle einer Realisierung
der Trasse Haindling-Nord beeintrachtigt, bzw. verfillt? (bitte unter
Angabe der Lage / Ort der jeweiligen Quelle)?

Derzeit lauft die Voruntersuchung fir die Trasse ,Haindling Nord®. Der Trassenver-
lauf ist noch nicht endgultig und wird noch weiter optimiert, weswegen derartige
Detailfragen noch nicht beantwortet werden kénnen.

Zu 2.a) Wie hoch ist der Ziel- und Quellverkehr in Geiselhdring (bitte untertei-
len in aktuellen Stand und Prognose bis 2030)?

zu 2.b) Welche Entlastung wird durch die Trasse Haindling-Nord in Geiselh6-
ring erwartet?

ZU 2.C) Welche Entlastung wird durch die Trasse Haindling-Nord in Perkam

erwartet?

Die Fragen 2.a), b) und ¢) werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemein-

sam beantwortet.

Der Abstimmungsprozess mit den Kommunen und den Birgerinnen und Biirgern
vor Ort sowie erst noch durchzufiihrende planerische Optimierungen erfordern
eine erneute Aktualisierung des Verkehrsgutachtens. Das derzeit vorliegende
Gutachten beziffert die Entlastungswirkung der Trasse ,Haindling Nord“ fur den
Bereich des Stadtplatzes Geiselhdring im Prognosejahr 2030 auf ca. 43 Prozent.
Im Bereich Perkam soll die neue Trasse die bestehende Staatsstral3e in leicht von
der Bebauung abgertickter Form vollig ersetzen, was zum Zeitpunkt des derzeit
vorliegenden Gutachtens noch nicht feststand und wofir deswegen auch noch

keine Bezifferung der Entlastungswirkung maoglich ist.

Der Quell- und Zielverkehr wurde im derzeit vorliegenden Gutachten nur fir die
Ein- bzw. AusfallstraRen um Geiselh6ring ausgewertet, so dass die Frage nur je
nach Zielrichtung und nicht pauschal beantwortet werden kann. In der Prognose

fur 2030 geht das derzeit vorliegende Gutachten davon aus, dass im Fall der Vari-



ante ,Haindling Nord“ 57 Prozent des Verkehrs im Ort verbleiben (zum Vergleich:
,=Haindling Sud“ 61 Prozent, ,Regionaltrasse“ 92 Prozent).

zu 3.a) Welches Verkehrsaufkommen gab es 2016 gegentber 2008 in Geisel-

horing bzw. Hirschling?

Ostlich von Geiselhoring und in Hirschling ist die Belastung der Staatsstrale 2142
in der Zahlung 2016 gegeniber der Zahlung 2008 praktisch unverandert geblie-
ben, direkt in Geiselhéring gab es eine Erhéhung um rund 500 Fahrzeuge pro

Tag.

zu 3.b) Welche Verkehrsabnahme in Geiselhdring bzw. Hirschling wird bei der
Variante Haindling-Nord prognostiziert (bitte Angabe des jeweiligen
Jahres)?

Bei der Variante ,Haindling Nord“ wurde im derzeit vorliegenden Gutachten fur das
Prognosejahr 2030 in Geiselhdring eine Reduzierung der Verkehrsbelastung von
7.600 auf 4.300 Fahrzeuge pro Tag (-43 Prozent) und in Hirschling von 5.500 auf
1.000 Fahrzeuge pro Tag (-82 Prozent) ermittelt.

Zu 3.c) Welche Zahlen liegen dieser Berechnung zugrunde?

Neben den turnusmafigen StralRenverkehrszahlungen wurden zur Feststellung
der genaueren aktuellen Belastungssituation von einem Ingenieurbiro in den Jah-
ren 2008 und 2016 Erhebungen zu Knotenpunktsbelastungen und Verkehrsbefra-

gungen durchgefiihrt.

Zu 4.a) Wurden verkehrsberuhigende Mafinahmen fur den Stadtplatz von Gei-
selhoring bereits geprift (bitte unter Angabe der jeweiligen Maf3nah-

men und ggf. des jeweiligen Ergebnisses)?

Uber stadtebauliche MaBnahmen entscheidet ausschlieRlich die Kommune. Derar-
tige MalRBnahmen kdnnen erst sinnvoll geplant werden, wenn hinreichend klar ist,
dass die Ortsumgehung umgesetzt wird, da mit der Reduzierung des Verkehrs die

Spielraume fir stadtebauliche MaRnahmen deutlich gro3er werden.

zu 4.b) Welche MalRnahmen sind geplant, um den Ziel- und Quellverkehr in

Geiselhoring zu reduzieren?



Derartige MaBnahmen liegen nicht in der Zustandigkeit des Stral3enbaulasttragers
der St 2142.

zu 4.c) Geht das Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr davon aus,
dass Ziel- und Quellverkehr auf die Trasse Haindling-Nord umgeleitet

werden kann?

Ortsumgehungen dienen dazu, den Durchgangsverkehr soweit wie moglich aus
dem Ort zu leiten. Ziel-, Quell- und Binnenverkehr haben ihren Ursprung, ihren
Ankunftsort oder beides direkt im Ort, so dass Ortsumgehungen solche Anforde-

rungen allenfalls abschnittsweise erfillen kénnen.

Durch die ortsndhere Trasse ,Haindling Nord“ ist davon auszugehen, dass ein
derartiger Effekt wegen geringerer Umwege noch eher stattfinden wird, als bei der
wesentlich weitrdumigeren Trasse ,Haindling Sud®. Dies ist aber stark abh&ngig
von den Verknipfungen mit dem Bestandsnetz und deren genauer Ausgestaltung

und kann daher in der jetzigen Planungsstufe noch nicht beziffert werden.

zZu5.) Auf welche Hohe belaufen sich die bisherigen Planungskosten fiir eine

Umgehung von Geiselhéring seit dem Jahr 2000 bis heute?

Die Planungsgeschichte fiir die Ortsumgehung von Geiselhdring erstreckt sich
bereits Gber mehrere Jahrzehnte und damit Gber verschiedene Erfassungssyste-
me der StralRenbauverwaltung. Aus frilheren Jahren liegen keine Aufzeichnungen
mehr vor, so dass eine Gesamtbilanz nicht méglich ist. In der Regel kann bei
Grol3projekten als Ansatz fir die Planungskosten rund 10 Prozent der Bausumme
verwendet werden. Im Fall der Ortsumgehung Geiselhdring muss davon ausge-

gangen werden, dass dieser Wert voraussichtlich nicht ausreichen wird.

Zu 6.) Wie lautet die im September 2016 durchgefiihrte Aktualisierung des
Verkehrsgutachtens von 2008 im Wortlaut (bitte Originalgutachten von
2016 beiftigen)?

Der derzeit vorliegende Stand des Gutachtens vom 7. Juni 2017 wurde in den
Burgerinformationsveranstaltungen ausfihrlich vorgestellt. Der Abstimmungspro-
zess mit den Kommunen und den Birgerinnen und Birgern vor Ort sowie erst

noch durchzufiihrende planerische Optimierungen erfordern 2019 eine erneute



Aktualisierung des Verkehrsgutachtens. Um Verwirrungen wegen unterschiedli-
cher Einzelwerte zu verschiedenen Standen und Fehlinterpretationen zu vermei-
den, wird angeboten, dass das Staatliche Bauamt Passau Frau Abgeordneter
Steinberger eine Kopie des derzeit vorliegenden Gutachtens vom 7. Juni 2017
Uibergibt und im persénlichen Gesprach erlautert.

Zu’v) Wie genau verlauft die geplante Trasse Haindling-Nord insbesondere
bei Perkam und Geiselhdring (bitte mit grafischer Darstellung und

wenn moglich 3D-Darstellung)?

Derzeit wird fur die Trasse ,Haindling Nord“ erst die Voruntersuchung erstellt, die
aktuell eine Verlegung bei Perkam beinhaltet. Der vorgestellte Trassenverlauf ist
noch nicht endgiltig und wird v. a. in der H6henlage noch weiter optimiert. Erst
wenn diese noch ausstehenden Planungsschritte abgeschlossen sind, kénnen
grafische Darstellungen belastbar im Zuge der dann folgenden Vorentwurfspla-
nung, 3D-Darstellungen in der Regel erst zur Phase der Planfeststellung erarbeitet

werden.

Zu 8)) Welche Informationen wurden der Offentlichkeit bei den Informations-
veranstaltungen in Perkam und Geiselhéring am 12. und 13. Novem-
ber 2018 durch das Staatliche Bauamt Passau zur Verfligung gestellt

(bitte Power-Point-Préasentation beifligen)?

Bei den Informationsveranstaltungen wurde eine Prasentation mit umfangreichen
Erlauterungen vorgetragen, aber keine gedruckten Unterlagen zur Verfiigung ge-
stellt. Ohne die dazu notwendigen fachlichen Erklarungen kénnen diese Folien zu
Fehlinterpretationen und Missverstandnissen fiihren. Das Staatliche Bauamt
Passau ist gerne bereit, die Prasentation an Frau Abgeordnete Steinberger im

personlichen Gespréch zu Ubergeben und zu erlautern.

Mit freundlichen GrifRen
gez.

Dr. Hans Reichhart
Staatsminister



